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An apparatus for controlling a throttle valve 
electronically in an internal combustion engine. A 
rotational rod is coupled to a gear lever and the 
mechanism for putting the throttle back, which is 
protected by a cover. A throttle sensor is coupled 
to the rotational rod, which is also covered by a 
cover. Since the mechanism for putting the 
throttle back is covered, it is easy to prevent the 
deterioration of the mechanical parts, the entry of 
the foreign matter, corrosion, and to improve 
reliability. Also, because the throttle sensor is 
installed to the end of the apparatus for 
controlling the throttle valve, it is easy to 
adjust/readjust or install/exchange the throttle 
sensor, improve miniaturization, reduce weight, 
and lower cost. 
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(5) Vorrichtung zur elektronischen Steuerung eines Drosselventils in einem Motor mit innerer Verbrennung 

® Bei einer Vorrichtung zur^ elektronischen Steuerung ei- 
nes Drosselventils in -einem Motor mit innerer Verbren- 
nung ist ein Rotationsstab mit einem Getriebehebel und 
. einer Vorrichtung zum Zurucksteljen der Drossei, die 

durch ein e Abdeckung geschutzt ist, gekoppelt. Ein Dros- 

selsensor ist mit dem Rotationsstab gekoppelt und eben- 

falis durch eine Abdeckung bedeckt. Da der Mechanismus 

zum Zuruckstellen der Dross el abgedeckt ist, kann ohne 

weiteres eine Verschlechte rung der mechanisch en Teile, 

:eiri Eindringen von Fremdstdffen und eine Korrosion ver- 

hindert warden, wodurch die Zuverlassigkeit verbessert 

wird. Da der Drosselsensor. am Ende der Vorrichtung zur 

Steuerung des Drosselventils eingebaut ist, ist es uber- 

dies einfach, den Drosselsensor einzustellen/neu einzu- 

stellen oder einzubauen/auszutauschen, eine Miniaturi- 
■ .sierung zu fordern, das Gewicht zu reduzieren und die Ko- 
- sten zu senken. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf Verbesserun- 
gen einer Vorrichtung zur elektronischen Steuerung eines 
Drosselventils mittels eines Betatigungsglieds, beispiels- 
weise eines elektronischen Motors, in einem Motor mit in- 
nerer Verbrennung. 

In neuerer Zeit wurden Steuerungen fiir ein Drosseiventil 
eines Motors mit innerer Verbrennung mit melireren Funk- 
tionen realisiert. Diese mehreren Funktionen sind 1) Verrie- 
geln mit einem Gaspedal, das durch einen Bediener nieder- 
gedriickt wird; 2) eine Traktionssteuerung, urn einen OrT- 
nungswinkel des Drosselventils zu reduzieren, um einen 
Schlupf der Fahrzeugrader wahrend einer Fahrzeugbe- 
schleunigung zu reduzieren; und 3) eine automatische Fahrt- 
geschwindigkeitssteuerung, um eine konstante Fahrzeugge- 
schwindigkeit beizubehalten, wenn das Gaspedal often oder 
nicht nicdcrgcdruckt ist. Zusatzlich ist cin Ausfalisichc- 
rungsaufbau vorgesehen, derart, daB ein Oberiaufen der Mo- 
tordrehzahl unterdrUckt wird, wenn der Offnungswinkel des 20 
Drosselventils wahrend eines Ausfalls des Motors in einer 
minimalen Stellung gehalten ist. 

Die erste VerorTentlichung der Japanischen Patentanmel- 
dung Nr. Showa 62-284932, verorTentlicht am 10. Dezem- 
ber 1987, veranschaulicht eine friiher vorgeschlagene Dros- 
sel ventilofmungswinkel-Steuervomchtung, bei der eine 
Traktionssteuerung durchgefuhrt wird. 

Bei der genannten Japanischen Patentanmeldung ist eine 
Beschrankungsplatte zwischen dem Drosselventil-Wellenla- 
ger auf der Motorseite und einen Getriebemechanismus, der 30 
die Drehung des Motors zu der Drosselventilwelle uber- 
tragt, angeordnet. 

Da der Motor bei der fruher vorgeschlagenen Drosselven- 
til-Ofrnungswinkel-Steueryorrichtung nicht durch ein Ge- 
hause bedeckt ist, wird eine Verschlechterung der mechani- 35 
schen Teiie durch das Eindringen von Fremdstoffen und 
eine Korrosion eingefuhrt, wodurch die Zuverlassigkeit re- 
duziert wird. 

Der Entwurf muB ferner koaxial zu dem Motor und dem 
Drosseiventil sein, weshalb die Lange der Vorrichtung er- 40 
hSht ist, was eine erliohte Vibration bewirken kann. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, 
eine Vorrichtung zur elektronischen Steuerung eines Dros- 
selventils in einem Motor mit innerer Verbrennung zu schaf- 
fen, die die Zuverlassigkeit verbessert und eine Miniaturi- 45 
sierung ermogiicht, wodurch die Kosten und das Gewicht 
reduziert werden. 

Diese Aufgabe wird durch Vorrichtungen gemaB den An- 
spriichen 1, 5, 9 und 13 gelost. 

Die vorliegende Erfindung schafft eine Vorrichtung zur 50 
elektronischen Steuerung eines Drosselventils mit folgen- 
den Merkrnalen: einem Drosselvendl mit einer mittleren 
Rotationsachse, das in einen Ansaugluftkanal eines Motors 
mit innerer Verbrennung eingebaut ist, einem Rotationsstab, 
der in der mittleren Rotationsachse des Drosselventils posi- 55 
tioniert ist, einem Betatigungsglied, um den Rotationsstab 
zu drehen, einem ZurUckstellbauglied, um einen Drosseloff- 
nungswinkel des Drosselventils auf einen vorbestimrnten 
Offnungswinkel zu andern oder ein Haltebauglied, um den 
Drosseloffnungswinkei auf einem vorbestimrnten Off- 60 
nungswinkel zu halten, in einem Gehause, und einem Dros- 
selsensor, um den DrosseldrTnungswinkel zu erfassen, um 
das Betatigungsglied zu steuern. 

Bei einem solchen Aufbau gemaB der vorliegenden Erfin- 
dung ist der Drossclscnsor auf der gcgcnubcrlicgcndcn Scitc 65 
des Betatigungsglieds, des Mechanismusses zum Zuriick- 
stellen der Drossel eingebaut, wobei es einfach ist, den 
Drosselsensor einzustellen/neu einzustellen oder einzubau- 
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en/auszutauschen. 

Zusatzlich sind das ZurUckstellbauglied oder das Halte- 
bauglied in das Gehause eingebaut, wobei dieser Entwurf 
eine Verschlechterung der mechanischen Teiie, das Eindrin- 
5 gen von Fremdstoffen und eine Korrosion verhindert und 
die Zuverlassigkeit der obigen Vorrichtung zum elektroni- 
schen Steuern des Drosselventils in dem Motor mit innerer 
Verbrennung verbessert. Dieser Entwurf vereinfacht auch 
die Anwendung einer Staubverhinderungsbehandiung des 
to Mechanismusses zum Zuriickstellen der Drossel, wodurch 
die Kosten reduziert werden. 

Die vorliegende Erfindung umfaBt femer ein lippenfbrmi- 
ges Dichtungsmittel fiir einen Einbau zwischen den Ansaug- 
luftkanal und das ZurUckstellbauglied, das eine hermetische 
' ,z Abdichtung der gesamten Vorrichtung liefern kann und fer- 
ner ein Entweichen von Luft aus der Zylinderbohrung zu 
dem Teil, das durch die Abdeckung und das Gehause abge- 
deckt ist (der Mcchanismus zum Zuriickstellen der Drossel 
oder dem Betatigungsglied). 

Folglich kann die vorliegende Erfindung eine Korrosion 
und eine funktionelle Verschlechterung des Mechanismus- 
ses zum Zuriickstellen der Drossel, des Betatigungsglieds 
und des Drosselsensors verhindern. 
Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der vorliegenden Er- 
25 findung werden nachfolgend bezugnehmend auf die beilie- 
genden Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Schnittansicht einer Vorrichtung zur elektroni- 
schen Steuerung eines Drosselventils gemaB der vorliegen- 
den Erfindung; 

Fig. 2 eine Seitenansicht ohne die Gehauseabdeckung 1C 
der Vorrichtung der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 3 eine Schnittansicht einer Vorrichtung zur elektroni- 
schen Steuerung eines Drosselventils gemaB einem fruheren 
Entwurfsvorschlag; und 

Fig. 4 eine Seitenansicht einer Vorrichtung zur elektroni- 
schen Steuerung eines Drosselventils gemaB dem fruheren 
Entwurfsvorschlag. 

Ein interner Entwurfsvorschlag, der nicht Stand der Tech- 
nik ist, ist in den Fig. 3, 4 gezeigt. Derselbe ist in einen An- 
saugluftkanal eines Motors mit innerer Verbrennung einge- 
baut, wobei ein Betatigungsglied 2, beispielsweise ein eiek- 
tronischer Motor, eine Ahtriebslei stung auf der Basis eines 
Antriebssignais eiher Steuereiriheit erzeugt, die das Drossei- 
ventil durch die'Getrfeberad-t^ertragungsstruktur 3 und die 
Achse 4 offnen/sehlieBen kann; wobei das Betatigungsglied 
eine Einstellung des Offnungswinkels eines Drosselventils, 
die yon. dem Gaspedalbetrieb des Fahrers getrennt ist, 
durchftihren kann. 

Jedoch besitzt der obige, nicht beanspruchte Entwurfs- 
vorschlag 1 zur elektronischen Steuerung des Drosselventils 
einen ungeschUfzten Mechanismus 6 zum Zuriickstellen der 
Drossel, der die Leistung zum Zuriickstellen des Drossel- 
ventils 5 in der Richtung zum SchlieBen der Drossel erzeugt 
(d. h., daB der Motor starten kann, sogar wenn das Drossei- 
ventil 5 nicht durch das Betatigungsglied geoffhet wird, 
oder dafi der Offnungswinkel des Drosselventils in einer 
vorbesdmmten Stellung gehalten wird, wenn die Antriebs- 
leistung des Betatigungsglieds gedffhet wird, so daB es 
moglich ist, zu fahren, selbst wenn das Betatigungsglied ka- 
putt ist). Folglich kann ohne weiteres eine Verschlechterung 
alier mechanischer Teiie, ein Eindringen von Fremdstoffen 
und eine Korrosion herbeigeftihrt werden, wodurch die Zu- 
verlassigkeit reduziert wird. 

Es ist femer notwendig, den Drosselsensor 7 zum Erfas- 
sen des Offnungswinkels des Drosselventils 5 und dem Gc- 
triebehebel 8 zum Antreiben der Achse 4 sowie das An- 
schlagbauglied 9 zum Sicherstellen des minimalen Off- 
nungswinkels auf der Achse 4 zwischen dem Mechanisrnus 
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6 zum ZurUckstellen der Drossel und dein Drosselventil 5 zu 
befestigen, wodurch die Lange der Vorrichtung 1 erhoht ist, 
was eine Erhohung einer Vibration bewirken kann. 

Uberrties ist der Drossel sensor 7 auf der Achse 4 des 
Drosselventils 5 in das Gehause 1A eingebaut, wobei der- 
selbe zwischen dem Drossel venti I 5 und dem Getriebehebel 
8 angeordnet ist, wobei das Anschlagbauglied 9 zum Sicher- 
stellen des minimalen OrYnungswinkels auf der dem Dros- 
selventil 5 entgegengesetzten Seite der Achse 4 eingebaut 
ist, weshalb es schwierig ist, die Einstellung oder den Ein- 
bau des Drosselsensors 7 durchzuftihren. Da der Getriebehe- 
bel 8 oder das Anschlagbauglied 9 zum Sicherstellen des 
minimalen OrYnungswinkels eingebaut wird, nachdem der 
Drosselsensor 7 eingebaut wurde, dreht sich das Drossel- 
ventil 5 frei, wenn der Drosselsensor 7 eingestellt oder ein- 
gebaut wird, wobei derselbe in einer schlechten Steilung 
sein kann oder die Kante des Drosselventils 5 in eine Kolli- 
sion mit der Zylindcrbohrung ID (die cincn Toil des An- 
saugluftkanals umfaBt) kommt oder in dieselbe eingreift. 
Wenn der Drosselsensor 7 in die Ruckseite des Gehauses 1A 
eingebaut ist, ist es ferner schwierig, dieselben einzustellen 
oder einzubauen, wobei es aus diesem Grund notwendig ist, 
ein spezielles Gerat zum Einstellen oder Einbauen zu ver- 
wenden, sowie einen Hilfshebel 10, urn eine Kollision mit 
der Bohrung zu verhindern, was hohe Kosten bewirkt, den 
Auf wand cles Einbaus erhoht, die Zuverlassigkeit reduziert 
und einen hohen Zeitverbrauch zum Neueinstellen oder 
Austauschen des Drosselsensors liefert. 

Eine detailliertere Beschreibung der vorliegenden Erfin- 
dung erfolgt nachfolgend auf der Basis der beigefiigten 
Zeichnungen, die mit den gleichen Bezugszeichen fur glei- 
che Elemente, wie sie in den Fig. 3 und 4 gezeigt sind, ver- 
sehen sind. 

Das Ausfuhrungsbeispiel, das der vorliegenden Erfindung 
zugeordnet ist, ist in den Fig. 1 und 2 gezeigt, die ein Dros- 
selventil 5 zeigen. das in einen Ansaugluftkanal eines Mo- 
tors mit innerer Verbrennung eingebaut ist Eine Zylinder- 
bohrung ID (die ein Teil der Ansaugluftkanalflache ist) 
kann durch das Drosselventil 5 eingestellt werden, welches 
> sich urn einen Rotationsstab 4, der auf einer mittleren Rota- 
tionsachse fur das Drosselventil angeordnet ist, offnet/ 
schlieBt. ... . 

Ein Betaugungsglied 2, beispielsweise ein elektronischer 
Motor, ,erzeugt eine . Antriebsleis tung ; auf der Grundlage ei- 
nes Antriebssignals einer Steuereinheit (nicht gezeigt). 
Diese Antriebsleistung wird Uber eine Getrieberad-Ubertra- 
gungsstruktur 3, einen Getriebehebel 8, einen Rotationsstab 
4, usw., zu dem Drosselventil 5 Ubertragen, um dadurch eine 
Einstellung eines Offnungswinkels des Drosselventils 5 
durchzufiihren. 

Es sei bemerkt, daB dies getrennt von dem Gaspedalbe- 
trieb des Fahrers erfolgt. Das vorliegende Ausfuhrungsbei- 
spiel zeigt, daB der Getriebehebel 8 (das Haltebauglied) auf 
dem linken Ende des Rdtationsstabs 4 eingebaut ist, wobei 
derselbe durch eine Abdeckung IB bedeckt ist, wobei das 
Volldrossel-Anschlagbauglied 11 und der Mechanismus 6 
zum ZurUckstellen der Drossel auf der rechten Seite des Ge- 
triebehebels 8 eingebaut sind. 

t Jberdies umfaBt der oben genannte Mechanismus 6 zum 
ZurUckstellen der Drossel den Mechanismus 6 zum Zuruck- 
stellen oder Beibehalten des Drosseloffnungswinkels der 
vorliegenden Erfindung. 

Der Rotationsstab 4 wird durch einen Satz von Lagern 12 
gehalten, die rechts von dem Mechanismus 6 auf beiden Sei- 
tcn des Drosselventils 5 installicrt sind. Obcrdics ist ein Satz 
von Lippendichtungen 13A, 13B auf der AuBenseite jedes 
Lagers 12 instailiert. Ein Drosselsensor 7 ist in Verbindung 
mit der vorliegenden Erfindung mit dem Rotationsstab 4 ge- 



koppeli und durch die Abdeckung 1C an dem rechten Ende 
der Drosselventilvorrichtung 1 abgedeckt. Der Drosselsen- 
sor 7 umfaBt eine Burste 7A, die sich mit dem Rotationsstab 
4 und dem Drosselventil S dreht, sowie eine Schaltungspla- 
5 tine 7B, die auf dem Gehause 1A befestigt ist. Der Off- 
nungswinkel des Drosselventils 5 kann durch den relativen 
Rotationswinkel zwischen dem Rotationsstab 4 oder dem 
Drosselventil 5 und dem Gehause 1A erfaBt werden. Da der 
Mechanismus 6 zum ZurUckstellen der Drossel durch die 

to Abdeckung IB abgedeckt ist, verhindert dieser Entwurf eine 
Verschlechterung der mechanischen Teiie, das Eindringen 
von Fremdstoffen und eine Korrosion und verbessert die Zu- 
verlassigkeit der obigen Vorrichtung zur elektronischen 
Steuerung des Drosselventils in dem Motor mit innerer Ver- 

15 brennung. Dieser Entwurf vereinfachl. ferner die Anwen- 
dung einer Staubverhinderungsbehandlung auf die Vorrich- 
tung 6 zum ZurUckstellen der Drossel, wodurch die Kosten 
reduziert werden. 

Da der Getriebehebel 8, das Anschlagbauglied 9 fur den 

20 minimalen Offnungswinkel und das Voll-Drossel- Anschlag- 
bauglied 11 benachbart zueinander angeordnet sind, wird 
der Anschlagbaugliedabschnitt 14 durch das Anschlagbau- 
glied 9 fur den minimalen Offnungswinkel 1 gemeinsam 
verwendet, 

25 Der vorliegende Entwurf ermoglicht eine Verkurzung der 
Lange des Stabs 4 und eine Miniaturisierung der Drossel- 
ventilvorrichtung durch das Entwerfen einer Biegung des 
Getriebehebels 8 und des Anschlagbauglieds 9 fur den mini- 
malen Offnungswinkel, was Vibrationen reduziert und Uber- 

30 dies eine Reduzierung des Gewichts und der Kosten be- 
wirkt. 

Bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel, bei dem der 
Drosselsensor 7 nicht zwischen dem Drosselventil 5 und 
dem Mechanismus 6 zum Zuruckstellen der Drossel instal- 
ls liert ist, ist femer die Lange von dem Lager 12 des Rotati- 
onsstabs 4 zu dem Mechanismus 6 zum ZurUckstellen der 
Drossel verkiirzt und das Moment minimiert, das auf das 
Tragerbauglied des Mechanismusses 6 zum Zuruckstellen 
der Drossel ausgeUbt wird. Es sei bemerkt, daB bei dem vor- 

40 Uegenden Entwurf eine Versteifungsrippe 15 auf dem Tra- 
gerbauglied nicht notwendig ist. Folglich sind bei dem vor- 
liegenden Entwurf die Kosten und das Gewicht reduziert 
v.und das Betriebsergebnis und die Zuverlassigkeit verbes- 
sert; Zusatzlich sirid eine Reibung oder Abnutzung auf dem 

45 Lager 12 reduziert 

Nachdem der Getriebehebel 8, das Anschlagbauglied 9 
fur den minimalen Offnungswinkel und das Voli-Drossel- 
Anschlagbauglied 11 zuerst instailiert werden, kann Uber- 
dies keine Kollision zwischen dem Drosselventil 5 und der 

50 Zylinderbohrung ID auftreten, da das Drosselventil 5 in 
Kpntakt mit dem Anschlagbauglied 11 gelangt, das eine vor- 
bestimmte Steilung beibehalten kann. Der Drosselsensor 7 
ist an einem Ende der Drosselventilvorrichtung 1 instailiert 
(dem rechten Ende in Fig. 1). 

55 Folglich ist es nicht notwendig, ein spezielles Werkzeug 
oder einen Hilfshebel 10 (wie in Fig, 3 gezeigt ist) zum Ein- 
bau an der vorbestimmten Position vorzubereiten. Dieses 
Merkmal verbessert die Produktivitat, reduziert das Gewicht 
und die Kosten und erleichtert die Miniaturisierung. 

60 Zusatzlich ist es bei dem friiheren Entwurfsvorschiag von 
Fig. 3 notwendig, einen vorbestimmten Abstand zwischen 
dem Stift 3B, der den Rotationsmitteipunkt des Zwischen- 
getriebes 3A der Getrieberad-Ubertragungsstruktur 3 fest- 
legt, und dem grbBten aufieren Durchmesser des Schal- 

65 tungsplatincnabschnitts 7B bcizubchaltcn, wenn der Dros- 
selsensor 7 auf der Seite des Betatigungsglieds 2 des Gehau- 
ses 1A eingebaut wird. Ein betrachtlicher Abstand muB zwi- 
schen dem Rotationsmitteipunkt des Betatigungsglieds 2 
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und clem Rotaiionsmiuelpunkt der Rotationsachse 4 beibe- 
halten wcrden. 

Da bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel der Dros- 
selsensor ah dem ftide der Drossel venti I vomch tung 1 ein- 
gebaut ist, muB nur ein kurzer Abstand zwischen dem Rota- 5 
tionsmittelpunkt des Betatigungsglieds 2 und dem Rotati- 
onsmittelpunkt der Rotationsachse 4 vorgesehen werden, 
wodurch eine Miniaturisiemng gefordert werden kann, das 
Gewichr reduziert werden kann und die Kosten gesenkt wer- 
den konnen. 10 

Da der Drosselsensor 7 an dem Ende der Drosselventil- 
vorrichtung 1 eingebaut wird, wird der Drosselsensor 7 
nicht lief auf der Seite des Betatigungsglieds 2 des Gehauses 
1A eingebaut, wie bei der frtiheren vorgeschlagenen Vor- 
richtung, wobei die anderen Teile (der Getriebehebel 8, das is 
Anschlagbauglied 9 fur den minimalen Offnungswinkel und 
das Voll-Drossel-Anschlagbaugtied 11) nicht zwischen dem 
Drosselsensor 7 und cincm Arbcitcr angcordnct sind. Dahcr 
ist es einfach, den Drosselsensor 7 einzustellen, neu einzu- 
stellen oder zu installieren/auszutauschen. 20 

Oberdies ist der auBere Entwurf der Drossel ventilvorrich- 
tung durch das Abdecken des Mechanismusses 6 zum Zu- 
. ruckstellen der Drossel verbesserL 

Bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist eine Gum- 
iaidichtung 16 (oder ein O-Ring oder eine Schmelzabdich- 25 
tung) an den zusammenpassenden Flachen zwischen der 
Abdeckung IB und dem Gehause 1A positioniert, wobei 
eine Gummidichtung 17 (oder ein ORing oder eine 
Schmelzabdichtung) ferner an den zusammenpassenden 
Flachen zwischen der Abdeckung IB und dem Gehause 1A 30 
positioniert ist. 

Wenn ein positiver Druck in der Zylinderbohrung ID auf- 
tritt, kann ein Entweichen von Luft von der Zylinderboh- 
rung ID auf die Seite der Abdeckung IB oder 1C verhindert 
werden, da beide lippenformigen Dichtungen 13A, 13B zu 35 
der Richtung des zunehmenden Drucks der Dichtoberflache 
hin positioniert sind. 

Wenn ein negativer Druck in der Zylinderbohrung ID 
auf tritt, wird eine hermeusche Abdichtung des Gehauses 1A 
durch die Gummidichtungen 16, 17 geliefert, da der Druck 40 
der Dichtoberflache auf den lippenformigen Dichtungen 
13A,13B reduziert ist. 

Daher kann bei dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel 
ungeachtel des Zustands des Drucks in der Zylinderbohrung 
ID eine hermeusche Abdichtung des Gehauses 1A zuvertas- 45 
sig geliefert werden, wobei, wenn ein posidver Druck auf- 
tritt, mit diesem Entwurf eine Reduzierung des Drucks an 
der Dichtfiache und ein Entweichen von Luft nach auBer- 
halb verhindert werden kann. 

Es sei bemerkt, daB es bei der vorliegenden Erfindung 50 
nicht wesentlich ist, lippenfbrmige Dichtungen 13A, 13B in 
der Richtung, die in Fig. 1 gezeigt ist, zu haben. Wenn die 
lippenformigen Dichtungen 13A, 13B in der oben genann- 
ten Richtung posidoniert sind, sind dieseiben jedoch in der 
Lage, eine hermeusche Abdichtung der gesamten Vorrich- 55 
tung zu liefern und femer ein Entweichen von Luft von der 
Zylinderbohrung ID zu dem Teil, der durch die Abdeckung 
IB und das Gehause 1A bedeckt ist (dem Mechanismus 6 
zum Zuriicksteilen der Drossel oder dem Betatigungsglied 
2), oder dem Teil, der durch die Abdeckung 1C und das Ge- 60 
hause 1A bedeckt ist, zu verhindem. Folglich kann bei dem 
vorliegenden Entwurf eine Korrosion und eine funktions- 
hindemde Verschlechterung der Vorrichtung 6 zum Zuriick- 
steilen der Drossel, des Betatigungsglieds 2 und des Dros- 
sclscnsors 7 verhindert werden. 65 

Der Inhalt der Japanischen Patentanmeldung Nr. 9- 
065856, eingereicht am 19. Marz 1997, deren Prioritat fiir 
die Deutsche Anmeldung "Vorrichtung zur eleklronischen 
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Steuerung eines Drossel ven tils in einem Motor rail innerer 
Verbrennung", die am gleichen Tag wie die vorliegende An- 
meldung eingereicht wurde und den gleichen Prioritatstag 
aufweist, in Anspruch genommen wurde, ist hiermit durch 
Bezugnahme aufgenommen. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung (1) zur elektronischen Steuerung eines 
Drosselventils (5) in einem Motor mit innerer Verbren- 
nung, mit foigendeh Merkrnalen: 

a) einem Drosselventil (5) mit einer mitderen Ro- 
tationsachse, das in einen Ansaugluftkanal eines 
Motors mit innerer Verbrennung eingebaut ist; 

b) einem Rotationsstab (4), der auf der mittleren 
Rotationsachse des Drosselventils (5) positioniert 
ist; 

c) cincm Betatigungsglied (2), um den Rotations- 
stab (4) zu drehen; 

d) einem Zuriickstellbauglied, um einen Drossel- 
offnungswinkel des Drosselventils (5) auf einen 
vorbestimmten OfFnungswinkel zu andern; 

e) einem Gehause (IB), das das Zuruckstellbau- 
glied bedeckt; und 

0 einem Drosselsensor (7), um den Drosseloff- 
nungswinkel zu erfassen, um das Betatigungs- 
glied (2) zu steuern. 

2. Vorrichtung (1) gemaB Anspruch 1, bei der das Be- 
tatigungsglied (2) an dem einen Ende des Rotations- 
stabs (4) mit dem Zuriickstellbauglied (6) Eingriff 
nimmt, und das Betatigungsglied (2) parallel zu dem 
Rotationsstab (4) angeordnet ist und sich von dem 
Punkt, an dem dasselbe mit dem Zuriickstellbauglied 
(6) Eingriff nimmt, teil weise entlang der Langedes Ro- 
tationsstabs (4) erstreckt 

3. Vorrichtung (1) gemaB Anspruch 2, bei der der 
Drosselsensor (7) an dem anderen Ende des Rotations- 
stabs (4) angeordnet ist. 

4. Vorrichtung (1) gemaB Anspruch 3, die ferner eine 
lippenfbrmige Dichtung (13A) aufweist, die zwischen 
dem Ansaugluftkanal und dem Zuriickstellbauglied (6) 
um den Rotationsstab (4) angeordnet ist. 

5. Vorrichtung (1) ziir elektronischen Steuerung eines 
Drosselventils (5) in einem Motor mit innerer Verbren- 
nung, mit folgehden Merkrnalen: 

a) einerri Drosselventil (5) mit einer mitderen Ro- 
tationsachse, das in einen Ansaugluftkanal eines 
Motors mit innerer Verbrenhurig eingebaut ist; 

b) einem Rotationsstab (4), der auf der mittleren 
Rotationsachse des Drosselventils (5) angeordnet 
ist; 

c) einem Betatigungsglied (2), um den Rotations- 
stab (4) zu drehen; 

d) einem Haltebauglied (8) zum Halten des Dros- 
sei6ffnungswinkels auf einem vort>esummten 
Offnungswinkel; 

e) einem Gehause (IB), die das Haltebauglied (8) 
abdeckt; und 

f) einem Drosselsensor (7), um den Drosseloff- 
nungswinkel zu erfassen, um das Betatigungs- 
glied (2) zu steuern. 

6. Vorrichtung (1) gemaB Anspruch 5, bei der das Be- 
tatigungsglied (2) an dem einen Ende des Rotations- 
stabs (4) mit dem Haltebauglied (8) Eingriff nimmt, 
und das Betatigungsglied parallel zu dem Rotations- 
stab (4) angeordnet ist und sich von dem Punkt an, an 
dem dasselbe mit dem Haltebauglied (8) Eingriff 
nimmt, teilweise endang der Lange des Rotationsstabs 
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(4) erstreckt. 

7. Vorrichtung (1) gemaB Anspruch 6, bei der der 
Drosselsensor (7) an detn anderen Ende des Rotations- 
stabs (4) angeordnet. isL 

8. Vorrichtung (1) gemaB Anspruch 7, die ferner eine 5 
lippenformige Dichtung (13A) aufweist, die zwischen 
dem Ansaugluftkanal und dem Haltebauglied (8) um 
den Rotationsstab (4) angeordnet ist. 

9. Vorrichtung (1) zur elektronischen Steuerung eihes 
Drosselventils (5) in einem Motor mit innerer Verbren- to 
nung, mit folgenden Merknialen: 

a) einer Offnungs/SchlieB-Einrichtung (5) mit ei- 
ner mittleren Rotation sachse zum Einbau in einen 
Ansaugluftkanal eines Motors mit innerer Ver- 
brennung; 15 

b) einer Rotationsein rich rung (4), die auf der 
mittleren Rotationsachse der Offnungs/SchlieB- 
Einrichtung (5) positionicrt ist; 

c) einer Betatigungsgliedeinrichtung (2), um die 
Rotationseinrichtung (4) zu drehen; 20 

d) einer Zuriickstelleinrichtung, um den Drossei- 
offnungswinkel auf einen vorbestimmten Off- 
nungswinkel zuriick eirizustellen; 

e) einem Gehause (IB), das die Zuruckstellein- 
richtung bedeckt; und 25 

f) einer Erfassungseinrichtung (7) zum Erfassen 
des Drosseloffnungswinkels, um die Betatigungs- 
gliedeinrichtung (2) zu steuern. 

10. Vorrichtung (1) gemaB Anspruch 9, bei der die Be- 
tatigungsgliedeinrichtung (2) an dem einen Ende der 30 
Rotationseinrichtung (4) mit der Zuruckstelleinrich- 
tung (6) EingrifF nimmt, und die Betatigungsgliedein- 
richtung (2) parallel zu der Rotationseinrichtung (4) 
angeordnet ist und sich von dem Punkt, an dem die- 
selbe mit der Zuriickstelleinrichtung (6) Eingriff 35 
nimmt, teilweise entlang der Lange der Rotationsein- 
richtung (4) erstreckt. 

11. Vorrichtung (1) gemaB Anspruch 10, bei der die 
Erfassungseinrichtung (7) an dem anderen Ende der 
Rotationseinrichtung (4) angeordnet ist. 40 

12. Vorrichtung (1) gemaB Anspruch 11, die femer 
eine lippenformige Dichtung (13A) aufweist, die zwi- 
schen dem Ansaugluftkanal und der Zuriickstellein- 
richtung (6) um die Rotationseinrichtung (4) angeord- 
net ist. 45 

13. Vorrichtung (1) zur elektronischen Steuerung eines 
Drosselventils (5) in einem Motor mit innerer Verbren- 
nung, mit folgenden Merkmalen: 

a) einer Offnungs/SchlieB-Einrichtung (5) mit ei- 
ner mittleren Rotationsachse zum Einbau in einen 50 
Ansaugluftkanal eines Motors mit innerer Ver- 
brennung; 

b) einer Rotationseinrichtung (4), die auf der 
mittleren Rotationsachse der Offhungs/SchlieB- 
Einrichtung (5) angeordnet ist; 55 

c) einer Betatigungsgliedeinrichtung (2) zum 
Drehen der Rotationseinrichtung (4); 

d) einer Halteeinrichtung (8) zum Halten eines 
Drosseloffnungswinkels auf einem vorbestimm- 
ten Offnungswinkei; 60 

e) einem Gehause (IB), das die Halteeinrichtung 
(8) bedeckt; und 

f) einer Erfassungseinrichtung zum Erfassen des 
Drosseloffnungswinkels, um die Betatigungs- 
gliedeinrichtung (2) zu stcucrn. 65 

14. Vorrichtung (1) gemaB Anspruch 13, bei der die 
Betatigungsgliedeinrichtung (2) an dem einen Ende der 
Rotationseinrichtung (4) mit der Halteeinrichtung (8) 



Eingriff nimmt, und die Betatigungsgliedeinrichtung 
parallel zu der Rotationseinrichtung (4) angeordnet ist 
und sich von dem Punkt an, an' dem dieselbe mit der 
Halteeinrichtung (8) EingrirT nimmt, teilweise entlang 
der Lange der Rotationseinrichtung (4) erstreckt 

15. Vorrichtung (1) gemaB Anspruch 14, bei der die 
Erfassungseinrichtung (7) an dem anderen Ende der 
Rotationseinrichtung (4) angeordnet ist. 

16. Vorrichtung (1) gemaB Anspruch 15, die ferner 
eine lippenformige Dichtung (13A) aufweist, die zwi- 
schen dem Ansaugluftkanal und der Halteeinrichtung 
(8) um die Rotationseinrichtung (4) angeordnet ist. 



Hierzu 4 Seife(n) Zeichnungen 



19811B69A1J_> 



BNSDOCID: <DE_ 19811B69A1 I 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 198 11 869 A1 
F02D 9/10 

1. Oktober 1998 



FIG.1 



II 9 J4 16 I3A 12 




-7-7 



~ s s s s s s (v s s 



BNSDOCID: <DE 18811869A1J_> 



802 040/768 



ZEICHNUNGENSEITE2 1 Numm „ : 



FIG. 2 



DE198 11 869A1 



Int.CI. 6 : F 02 D 9/10 

Offenlegungstag: 1. Oktober 1998 




2 



BNSOOCID: <DE 10811889A1_L> 



802 040/768 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Numrner: 
IntCI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE198 11 869 A1 
F02D 9/10 

LOktober 1998 



FIG. 3 




BNSOOCIQ <DE 1881 1869A1_I_> 



802 040/768 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 _ ' Nummer: DE198 11869A1 

Int. CI. 6 : F 02 D 9/10 

Offenlegungstag: 1. Oktober 1998 




BNSDOCID: <DE 18811869A1J_> 



802 040/768 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 



FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




